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Mit dem Inkrafttreten der neuen ZTVE-Stb 94 und den begleitenden Prifvorschriften sind
verschiedene Wege zur Qualitatskontrolle aufgezeigt worden. Insbesondere die Methode M2
“Flachendeckende Verdichtungskontrolle” (FDVK) stellt hier ein Hauptverfahren dar, welches
in starkem Male Eingang in die Praxis des Erdbaues und des StralRenbaues fand. Der
Vorteil der FDVK gegeniber punktuellen Prifmethoden liegt darin, dal’ die arbeitsintegrierte
flachendeckende Prifung eine Aussage Uber die Verdichtungsqualitat der Grundgesamtheit
des Prifloses ermoglicht. Ergebnisse von umfangreichen Forschungsvorhaben und
Baustelleneinsatzen haben die Aussagekraft, die Anwendbarkeit und die Zuverlassigkeit
dieses Prufverfahrens abgesichert. Nach dem derzeitigen Entwicklungsstand ist fir die
jeweilige Baumafinahme eine Kalibrierung der dynamischen MeRwerte an herkdmmlichen
bodenmechanischen Versuchsergebnissen vor Ort durchzufihren, was nach den
spezifischen Verhéltnissen vor Ort einen unterschiedlichen Aufwand darstellt. Aus dieser
Kalibrierung sind dann Grenzwerte als Kriterium fir eine ausreichende Verdichtungsqualitat
abzuleiten.

Das hier vorgestellte Forschungsvorhaben, welches vom Bundesminister flr Verkehr (BMV)
in Auftrag gegeben wurde, behandelt die “Anpassung der flachendeckenden dynamischen
Prifung der Verdichtung an baustellenspezifische Anforderungen”.

Im Rahmen dieses Forschungsvorhabens ist eine Datensammlung erstellt worden, welche
Kalibrierdaten von bundesweit durchgefiihrten BaumalRhahmen enthélt. Auf dieser Basis
sollen letztlich allgemeingultige Grenzwerte fur bestimmte Regelanwendungen abgeleitet
werden. Diese Grenzwerte sollen eine Abnahme der Bauleistung erlauben, ohne jeweils eine
Kalibrierung der dynamischen MeR3werte vor Ort durchfiihren zu missen.

Ein weiterer Aspekt der in Verbindung mit diesem Forschungsvorhaben betrachtet wurde,
behandelt die Positionierung von MeRRwalzen der FDVK. Bei den derzeit auf dem Markt
erhaltlichen Mef3- und Dokumentationssystemen missen die MeRwerte manuell den
jeweiligen Baustellenkoordinaten zugeordnet werden. Deshalb wurde innerhalb dieses Teils
des Forschungsvorhabens die Mdglichkeit der Positionierung mittels GPS und hierzu
alternativen Systemen untersucht. Dies geschah im Hinblick auf die erzielbare Genauigkeit
der verschiedenen Systeme und der damit verbundenen Kosten.

Durch die Ergebnisse dieses Forschungsvorhabens soll eine einfachere Handhabung der
FDVK im Baustelleneinsatz unter wirtschaftlichen Aspekten und die daraus folgenden
Vorteile der kontinuierlichen und arbeitsintegrierten Qualitatssicherung ermdglicht werden.





